Wytyczne GDDKIA Oddziat w todzi
dotyczace projektowania doswietlenia obszaru przejs¢ dla pieszych oraz
sygnalizacji $wietlnej

1. Uwagi ogdine

a. Zamawiajacy nie wyraza zgody na wykorzystywanie istniejacej (w tym pustej)
kanalizacji teletechnicznej.

b. Zamawiajacy nie wyraza zgody na zasilanie opraw doswietlajacych przejscie dla
pieszych ze sterownika sygnalizacji $wietlnej, natomiast dopuszcza wyrazenie zgody
na wspolne konstrukcje sygnalizacyjno-oswietleniowe.

c. Zamawiajacy nie wyraza zgody na prowadzenie kabli oswietleniowych i
sygnalizacyjnych we wspoélnej kanalizacji kablowej. Zamawiajacy oczekuje w tym
zakresie kompleksowych rozwigzan projektowych, w tym przedstawienia rozwigzan
usuniecia potencjalnych kolizji.

d. Zamawiajacy nie wymaga, aby w zakresie opracowan projektowych uwzgledniac
charakterystyke istniejgcego i prognozowanego ruchu i zmian natezenia ruchu.
Zawartosc¢ przedktadanej dokumentacji projektowej musi by¢ zgodna z wiasciwymi
przepisami.

e. Projekty organizacji ruchu oraz inna dokumentacja podlegajgca zaopiniowaniu
lub zatwierdzeniu przez Wydziat BRDiZR Oddziatu GDDKIA w Lodzi, na etapie

roboczym, winna zostaé przekazana w 1 egzemplarzu w wersji papierowej. Do

kazdego egzemplarza opracowania, winna byé dostarczona tozsama wersja w
formacie .pdf.

f. Zamawiajgcy zastrzega, ze na kazdym etapie rozpatrywania dokumentacji moze
zgdac jej dostarczenia w formacie mozliwym do edytowania, np. .dwg, .xls czy
.doc.

g. Wersje dokumentow do ostatecznego zatwierdzenia, w tym réwniez
dokumentacja powykonawcza, winny zosta¢ sporzadzona w formie papierowej,
w liczbie egzemplarzy minimum 3.

h. Ostateczne wersje uzgodnionej lub zatwierdzonej dokumentacji, nalezy
dostarczy¢ Zamawiajgcemu na nosniku elektronicznym: pendrive (min. 32 GB)
lub dysk zewnetrzny. Tozsame wersje opracowania nalezy dostarczy¢ w formie
plikdow o rozszerzeniu .dwg, .pdf, .xls czy .doc (kompatybilne z oprogramowaniem
AutoCad 2010, MS Word i Excel 2013), z mozliwoscia edycji, zapisu i wydruku

przez Zamawiajgcego.
2. Doswietlenie obszaru przejsc¢ dla pieszych

Na przejsciach dla pieszych przez jezdnie nalezy zaprojektowaé doswietlenie obszaru
przejscia dla pieszych od strony najazdu na przejscie z kazdego kierunku.

Doswietlenie nalezy zaprojektowac¢ zgodnie z Wytycznymi prawidiowego oswietlenia
przejs¢ dla pieszych WR-D-41-4 zalecanymi przez Ministra Infrastruktury.

Projektant okresli klase os$wietlenia i ustali na podstawie wynikdw pomiaréw terenowych
poziom os$wietlenia odcinka drogi w obszarze przejscia dla pieszych, a nastepnie klase
i poziom os$wietlenia przejscia dla pieszych. Powyzsze nalezy wczesniej uzgodnic
z Zamawiajacym.



Zamawiajacy =zastrzega, ze w przypadku watpliwosci moze zada¢ dostarczenia
od Wykonawcy wynikéw pomiaréw z terenu (wraz z dokumentacjg zdjeciowq),
na podstawie ktérych przedstawiono rozwigzanie projektowe.

Projektant w oparciu o plan sytuacyjny przejscia dla pieszych, przyjeta lokalizacje
konstrukcji wsporczych lamp oswietleniowych i klase doswietlenia wspodlnie z producentem
opraw o$wietleniowych dokona doboru opraw i przedstawi uzyskane parametry i rysunek
rozktadu oswietlenia (w tym nieprawidtowy rozkiad koloréw) w obszarze przejscia
do akceptacji Zamawiajacego.

Jako zrédto oswietlenia nalezy zastosowaé oprawy asymetryczne typu LED.

Doswietlenia przejs¢ dla pieszych wpiete beda do =zasilania oswietlenia drogowego.
W obwodzie zasilania nalezy zabudowac zegar astronomiczny, stycznik oraz niezbedne
zabezpieczenia.

Montaz opraw doswietlajacych przejscie dla pieszych nalezy przewidzie¢ na niezaleznych
konstrukcjach wsporczych spetniajacych wymogi bezpieczenstwa biernego. Powierzchnie
konstrukcji wsporczych powinny by¢ pomalowane proszkowo farbg w kolorze stalowo-
szarym (RAL 7042).

3. Sygnalizacja swietlna

Sygnalizacje na skrzyzowaniu nalezy zaprojektowaé jako acykliczng z wyswietlaniem
sygnatu zezwalajgcego na drodze z pierwszenstwem i wzbudzaniem sygnatu zezwalajacego
na wlotach podporzadkowanych oraz na przejsciach dla pieszych przez droge
z pierwszenstwem.

W zaleznosci od wynikdéw pomiaréw ruchu nalezy przewidzie¢ sterowanie fazowe, fazowo-
grupowe lub grupowe.

Dla pieszych nalezy zastosowal sensorowe przyciski umieszczane po prawej stronie
przejécia dla pieszych. Przy zastosowanych przyciskach nalezy umiesci¢ tabliczki
informacyjne i naklejki na stupkach lub konstrukcjach wsporczych (umiejscowienie
analogicznie do przyciskéw) wedtug nastepujacych wzordéw:

Naklejka nad kazdym przyciskiem dla
pieszych

Sygnalizacja
vruchamianal Tabliczka nad przyciskiem dla pieszych

przyciskiem

Wymiar tabliczki: 180x250x20 mm. Cechy: folia odblaskowa I generacji, posiada
oznakowanie CE, wykonana na podktadzie z blachy ocynkowanej 1,25 mm z podwdéjnie
gietymi krawedziami po catym obwodzie.
Dla wszystkich wlotow skrzyzowania nalezy zaprojektowac detekcje w postaci petli
indukcyjnych oraz wideodetekcje. Nalezy objg¢ polem detekcji obszar:

- ok. 60 m cigg gtéwny drogi krajowej wlot wschodni i zachodni,

- ok. 30 m wlot pétnocny i potudniowy drogi powiatowej, od linii warunkowego
zatrzymania.



Ponadto, w zakresie detekcji wideo nalezy przewidzie¢ dodatkowg kamere stuzacg do
weryfikacji struktury kierunkowej.
System wideodetekcji, ma petni¢ funkcje uzupetniajaca dla petli indukcyjnych. Gtéwna rolg
systemu wideodetekcji ma byc¢ klasyfikacja pojazdéw - struktura rodzajowa, struktura
kierunkowa oraz wspomaganie petli w wykrywaniu rowerdw, motocykli czy ciggnikow
rolniczych, a w przypadku awarii petli funkcje zastepcza. Dane z systemu winny byc¢
przekazywane/udostepniane na zywo przez sterownik sygnalizacji $wietlnej. Dziatanie
algorytmu detekcji wideo winno bazowac¢ na systemie, ktére zostat ,wytrenowany”
(wyuczony) do wykrywania uzytkownikéw ruchu mogacych pojawic¢ sie w obrebie drogi.
Przyktadowe udostepniane dane to miedzy innymi:

- informacja o obecnosci obiektu w zdefiniowanych strefach detekcji,

- klasyfikacja obiektéw (tramwaj, autobus, pojazd ciezarowy, dostawczy, osobowy,
motocykl, rower, hulajnoga, cztowiek, zwierze),

- pomiar predkosci obiektow,

- pomiar czaséw obecnosci w polu widzenia kamery oraz w wyznaczonej strefie,
- pomiar czasu zatrzymania obiektéw,

- rozktad kierunkowy i rodzajowy ruchu,

- okreslanie PSR.

Dostarczony system wideodetekcji winien by¢ gotowy do montazu od razu po jego
zamontowaniu, bez koniecznosci jego uczenia sie (klasyfikacja obiektow).

Wszystkie detektory nalezy zaprojektowaé w miejscu zapewniajagcym prawidtowe
funkcjonowanie i spetniajacym wymagania producenta w tym zakresie.

Nalezy przeanalizowac zasadno$¢ wprowadzenia koordynacji pomiedzy nowo projektowang
sygnalizacjg $wietlng a istniejgcq na skrzyzowaniu ul. Wojska polskiego/Plac Kosciuszki/
11 Listopada. W zaleznosci od analizy moze zajs¢ koniecznos$¢ zaprojektowania koordynacji
pomiedzy sygnalizacjami swietlnymi.

Kolumny sygnalizacyjne kotowe (podstawowe) nalezy zaprojektowac na kazdym wlocie
obok jezdni po prawej stronie (na wysokosci minimum 2,5 m) oraz nad jezdnig
(na wysokosci minimum 5,5 m). Sygnalizatory nad jezdnig winny znajdowac sie
w odlegtosci ok. 12,5 m od linii zatrzymania.

Kolumny sygnalizacyjne nad jezdnig (podstawowe i kierunkowe) powinny by¢ wyposazone
w ekrany kontrastowe o ksztatcie owalnym. Nalezy zaprojektowac kolumny sygnalizacyjne
ze zrodtami $wiatta typu LED na napiecie 42V (bez funkcji $ciemniania).

Wraz z kolumnami sygnalizacyjnymi dla pieszych nalezy zaprojektowacé sygnalizatory
dzwiekowe lub wibracyjne (jesli zachodzi taka potrzeba). Zasilanie sygnatu akustycznego
nalezy zaprojektowa¢ za pomocg odrebnego przewodu umozliwiajgce wyltaczanie
detektoréw akustycznych w porach okreslonych przez Zamawiajgcego.

Sygnalizatory jak i pozostate urzadzenia sygnalizacji S$wietlnej nalezy montowacd
na konstrukcjach wsporczych zapewniajacych mozliwos¢ demontazu, np. przez
zastosowanie fundamentéw prefabrykowanych. Powierzchnie konstrukcji wsporczych
powinny by¢ pomalowane proszkowo farbg w kolorze stalowo-szarym (RAL 7042).

W obrebie skrzyzowania nalezy zaprojektowa¢ kanalizacje kablowa, w uktadzie
pierscieniowym, minimum 2-otworowg. W zakresie uktadu kanalizacji kablowej dla petli
nalezy przewidzie¢ kanalizacje 1-otworowq. Do projektowanej kanalizacji kablowej nalezy
wykorzystac studnie SK-1 i SKR-1.

W razie koniecznosci, przy montazu okablowania, nalezy przewidzie¢ separacje napieciowa.



Przejscia pod jezdnig nalezy wykonac przewiertem sterowanym.

Posadowienie sterownika sygnalizacji nalezy zaprojektowaé w miejscu odsunietym
od jezdni. Sterownik ma posiada¢ mozliwos$¢ zapisu danych pracy sterownika na karcie
pamieci lub wirtualnym dysku (tzw. chmurze) o pojemnosci min. 32 GB.

Przed szafa sterownika SS nalezy przewidzie¢ miejsce do jego obstugi. Miejsce to powinno
by¢ utwardzone. Lokalizacje sterownika nalezy uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

Sterownik sygnalizacji nalezy wyposazy¢ w router do zdalnej tacznosci i przytaczyc
do systemu monitorowania Zamawiajgcego.

Zabezpieczenie zalicznikowe instalacji zasilania nalezy zaprojektowaé poza sterownikiem
sygnalizacji (mozliwo$¢ ewentualnej jego wymiany).

Do zasilania urzadzen sygnalizacyjnych nalezy uzy¢ okablowania okreslonego w WWiORB
D-07.03.01. Nalezy zapewni¢ rezerwe kablowa (w razie awarii).

Przed odbiorem, nalezy dostarczy¢ Zamawiajgcemu program sygnalizacji swietlnej wraz
Z niezbednym oprogramowaniem i urzgadzeniami celem sprawdzenia.

Po wdrozeniu programéw sygnalizacji, w okresie 6 miesiecy pracy sygnalizacji $wietlnej
w petnym zakresie kolorystycznym, sygnalizacja bedzie podlega¢ weryfikacji i korektom
na podstawie pomiarow ruchu wykonywanych przez sterownik. Na polecenie
Zamawiajacego nalezy dokonac¢ korekt w programach sygnalizacji w oparciu o dane
ruchowe. Po uzyskaniu akceptacji Zamawiajgacego, Projektant wprowadzi zatwierdzone
zmiany na obiekcie jak i zaktualizuje dokumentacje projektowq. Wszelkie koszty zwigzane
z tymi zmianami lezg po stronie Projektanta.

Na konstrukcji wsporczej nalezy zaprojektowac¢ obrotowg kamere drogowa do obserwacji
ruchu drogowego, wyposazong w karte pamieci o pojemnosci min. 256 GB.

Dla komunikacji sterownika sygnalizacji z systemem monitorujgcym SNS oraz do tgcznosci
z kamerg CCTV nalezy stosowa¢ router GSM/LTE. Dodatkowo nalezy stosowal antene
wzmacniajacg sygnat.

Dla zasilania kamery CCTV nalezy wyprowadzi¢ obwdd ze sterownika sygnalizacji Swietlnej
poprzez kanalizacje kablowg wprowadzi¢ do masztu z wysiegnikiem do kamery drogowej.
W sterowniku nalezy umiesci¢ zasilacz PoE.

Wszelkie urzadzenia sygnalizacyjne muszg spetnia¢ wymogi okreslone w rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkéow technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U.2019.2311 ze zm.).

Szczegobtowe wytyczne w zakresie wymagan dotyczgcych urzgdzen sygnalizacji jak i zasad

ich montazu i umieszczania zamieszczono w_zatacznikach do niniejszego dokumentu,
w _szczegodlnosci w WWIORB D-07.03.01.




